
De prijs van een vliegticket verdubbelt als je milieuschade en
belastingen wel worden doorberekend.

De Nederlandse vliegtaks dekt de kosten van de
schade van vliegen niet

Vanaf 1 januari 2024 bedraagt deze
belasting €29,05 per vertrekkende
passagier, ongeacht de bestemming.
Dit heeft als gevolg dat verre vluchten
relatief voordeliger zijn, terwijl juist de
langste 6% van de vluchten meer dan
50% van de CO2-uitstoot veroorzaken.

In Duitsland betalen passagiers een
vliegtaks van ruim € 58,- per ticket
voor lange afstanden en in het
Verenigd Koninkrijk zelfs € 97,-. 

De luchtvaart is grotendeels vrijgesteld van
belastingen

Wist je dat?

Wist je dat overstappers nu niets van vliegbelasting betalen?

Wat is een eerlijke
prijs voor vliegen?

Er zit geen btw op vliegtickets en er wordt geen accijns
geheven op kerosine. Terwijl er wel accijns wordt geheven
op benzine voor auto’s en we wel btw betalen op primaire
levensbehoeften als water en brood. Dit is oneerlijk en
maakt vliegen veel te goedkoop. 

Nederland loopt nu elk jaar zo’n twee miljard euro mis aan
belastinginkomsten uit de luchtvaart.

Wist je dat de uitstoot van businessclass-passagiers drie keer zo
hoog is als van een economyclass-passagier, maar ze betalen
dezelfde vlakke vliegtaks?

Wist je dat dat je in Nederland ook geen vliegbelasting betaalt
voor producten die per vliegtuig worden vervoerd?

Sinds 1 januari 2021 heeft Nederland een vliegbelasting ingevoerd

Vliegen zorgt voor veel schade aan het milieu door de uitstoot
van onder andere CO2, stikstof, fijnstof en geluidsoverlast. De
vliegtaks dekt de kosten van deze schade niet. Gemiddeld 
72% van deze schade wordt niet opgenomen in de prijs van
vliegen, waardoor de maatschappij de kosten draagt. 

Een kwart van de Nederlanders heeft de afgelopen vijf jaar
helemaal niet gevlogen, terwijl 8% van de reizigers
verantwoordelijk is voor 40% van de vliegreizen. De
Nederlander die nooit vliegt, betaalt via belasting als nog mee
aan de kosten van de schade die veelvliegers veroorzaken. 


